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ESTUDOS SOBRE A IMPLANTACAO DO
NOVO AEROPORTO DE LISBOA

RELATORIO FINAL

CAPITULO “ACESSIBILIDADES E TRANSPORTES’

— SUMARIO EXECUTIVO —

Neste relatorio é aprofundado o objectivo do NAL em termos nacionais, 0 seu papel e ligacéo
com um conceito integrado de infra-estruturas de primeiro nivel, bem como qual o impacto da
sua localizacdo na margem esquerda do Tego em termos de desempenho das redes de

transporte e ainda em termos de emissoes.

A formulacéo que agui se adopta parte do principio da necessidade de conceber um sistema de
transportes tecnicamente viavel, economicamente eficiente na articulacdo dos varios modos, e
potenciador de novos factores de competitividade para o pais e para a regido. Assim, sao
tratados com especial atencdo os problemas da articulagdo do NAL com 0s varios espagos
regionais da sua area de influéncia, com a rede de Alta Velocidade Ferroviaria (AVF), e com

astravessias do Tejo naregido de Lisboa, em especia a novatravessiaferroviaria

O NOovO AEROPORTO DE L ISBOA E A SUA M AISVALIA PARA A ECONOMIA DA REGIAO E DO

PAiS: REQUISITOSDE QUALIDADE, FLEXIBILIDADE E EXPANSIBILIDADE

Para afirmar o NAL como hub competitivo no Sul da Europa e factor decisivo de
internacionalizacdo e competitividade da economia Portuguesa € necess&rio: terreno de
boa dimensio e planura, com possibilidades de crescer de forma modulada, com bom
desempenho quer ao nivel da facilidade de edificagdo interna e envolvente, quer em
guestdes ambientais quer ainda em questbes de acessibilidades terrestres em todas as

direccOes.

E ainda necesséria grande prudéncia quanto a0 montante do investimento e ao

desenvolvimento do projecto face aos nivels de incerteza existentes,
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0 relativamente as possibilidades de expansdo do transporte aéreo em gera

nomeadamente face as emissies que provoca e ao seu impacto no aquecimento global,

0 relativamente a estratégia de crescimento da TAP e ao ambiente competitivo em que
ira operar, nomeadamente a evolucdo das low-costs e da emergéncia de fortes
companhias aéreas Brasileiras,

o relativamente a capacidade competitiva de Lisboa face a outras cidades concorrentes

pelos mesmos mercados.

No caso da Ota, cujo projecto € necessariamente mais rigido, estes requisitos sdo dificels
de cumprir, podendo resultar em 1) um aeroporto com excesso de capacidade (no caso de
ndo se verificarem as previsdes de trafego), ou 2) um aeroporto insuficiente, no caso do
tré&fego aéreo crescer acima do esperado. No caso da localizagdo no CTA (Campo de Tiro
de Alcochete), os requisitos essenciais a adopcdo de uma estratégia prudente encontram-se

plenamente satisfeitos.

A IMPLANTACAO DO NAL NO CTA E SUA INTEGRACAO TERRITORIAL

A implantacdo do NAL na coroa externa da AML, na margem esquerda do Tejo, permite
uma grande facilidade de ligacdo a todos os corredores da AML, fora dos trgectos mais
congestionados, a uma distancia aceitavel de Lisboa — Cidade, servindo bem as duas

margens (forte alinhamento com os objectivos do PROT — AML).

A localizagdo no CTA coloca o NAL em Norte

optimas condi¢des de também servir bem Qeste

quer o Oeste, quer a Leziria e Médio Tejo, Leziria

Peninsula de Setubal, bem como todo o Alto Alentejo
corredor interior desde o Alto Alentgjo até AML
a0 Algarve, utilizando sempre vias com * A Evora & Espanha
boa reserva de capacidade e por isso pouco

saturadas.
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A articulacdo terrestre com Espanha pode
ser feita ndo sb por estrada para as regides
mais préximas, mas também por ferrovia,
sobretudo através dos servicos (de
passageiros e de mercadorias) a
desenvolver sobre a nova linha de bitola
UIC em direccdo a Badajoz e Madrid.

Porte Lishoa

Poats Sstubal % = ‘
2
ST e *\ - O NAL deverd ser servido directamente
s Rede Bedaviiris (parcial) F
ey pelarede de AVF, em plenavia, e ndo com

recurso a um eventual ramal de ligagBo. O presente estudo propde a integraco do NAL no
nivel mais elevado da rede de AVF, sendo a estacéo rotula de todo o sistema com a linha
de ligagcdo de Lisboa ao Porto e
corredor  atlantico pela margem
esquerda do Tejo e conseguindo desta
forma maximizar a acessibilidade
internacional de todo o corredor
atlantico. O atravessamento do Tejo
deve efectuar-se nas proximidades de
Santarém, com a construgdo duma
estacdo servindo aguela cidade e sua
envolvente, e conseguindo assim uma
muito melhor cobertura territorial
pelos servicos de AVF.

Hé& informacdo de que oestudo pela
RAVE da solugcdo de tragado pela
margem direita esta avancado e tem
conduzido a significativas reducdes de

custo estimado face ao iniciamente

previsto. Ainda assim, essa solucédo

sera provavelmente muito mais cara
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gque pela margem esquerda, por atravessar terrenos muito acidentados e de povoamento
disperso — em 0posicdo a terrenos planos e quase sem povoamento na margem esquerda.
No caso de haver uma decisdo do Governo em favor do tracado pela margem direita
sugere-se que o projecto do tracado entre Lisboa e Leiria segja revisto dado que parece
claro que, na auséncia da necessidade de uma estagdo na Ota, a linha nunca passaria pela

Ota. Devera nesse caso procurar-se um tragcado que permita uma estacdo em Santarém.

TRAVESSIA FERROVIARIO DO TEJO

O dinhamento do NAL, com a linha de Lisboa a Elvas / Badaoz levou a que se
procurasse uma travessia ferroviaria mais favoravel que a situada no eixo Chelas-Barreiro.
O estudo conclui pelo eixo Beato — Montijo (5,7 km contra 7,8 km no caso de Chelas —
Barreiro), com um canal em AVF e um cana para servico suburbano. Esta travessia seria

complementada com uma outra mais pequena (1,8 km) para ligacdo do servico suburbano

alinha do Barreiro.

A travessia no eixo Beato - Montijo

o
permite uma estrutura mais simples e
= um custo bem mais baixo que para o
@ : eixo Chelas — Barreiro. S& bem
:’ﬁ-&" menores 0s Vaos navegaveis definidos
Y e corzore ' pelo porto de Lisboa e bastante menor
: ‘?:..EJ T I a extensio tota. A travessia neste

el \ | loca traz uma melhor ligacdo ao
""',‘;";"" NAL no CTA, mantém a boa ligacéo

wrtar L b a toda a rede de suburbanos existente
\ e penaliza somente em cerca de 1

minuto a ligagdo entre Lisboa e
Barreiro (face a travessia por Chelas — Barreiro). Em termos de andlise de capacidade, o
estudo efectuado mostra que a travessia Beato — Montijo responde sem problemas ao
trafego suburbano para a Peninsula de Setibal e parao NAL e aos servicos de AVF para o
NAL, Porto e Madrid.
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Em termos de infraestruturas logisticas, destacase a forte proximidade do NAL
implantado no CTA ao centro logistico do Poceirdo, e ainda aos outros principais centros
logisticos do sul e centro do pais, em Carregado — Azambuja, Castanheira do Ribatgjo e
Torres Novas / Riachos, bem como permite ligagdes ferroviarias muito favorévels aos
Portos de Lisboa, Setubal e Sines.

VIABILIDADE DE UMA TRAVESSIA FERROVIARIA NO CORREDOR BEATO-M ONTIJO

baseado nos relatérios produzidos pela Capita Symonds e Eng. Céncio Martins®

A travessia ferroviéria neste corredor com duas linhas em bitola europeia e duas linhas em
bitola ibérica € viavel, tal qual foi comprovado nos estudos que agora se encerram, em
duas solucdes construtivas: Tunel imerso e Ponte. Essa viabilidade inclui a satisfacéo de
todos os objectivos conseguidos com a solugéo de travessia no corredor Chelas-Barreiro e
transcende-os a0 possibilitar as ligagdes directas de sul para norte a estacéo de Sta.

Apolodnia e ao porto de Lisboa em Xabregas, para passageiros e também para mercadorias,

em ambas as hitolas.

A insercdo da travessia neste alinhamento Beato-Montijo resolve significativamente os
incomodos de intrusdo no centro paisagistico do estuario frente as zonas ribeirinhas mais
relevantes: Terreiro do Pago, Castelo de S. Jorge, S. Vicente, Sta. Engrécia — Pantedo
Nacional, Sta. Luzia , Sta. Apolénia e frente do Barreiro. Comparativamente a Ponte
Chelas Barreiro, por forga das suas dimensdes e do viés reduzido entre o alinhamento da
ponte e a visada a partir daqueles miradouros histéricos, configura “... factor de corte
visual da unidade de uma vasta regido que constitui 0 estuério, numa zona de grande valor
cénico, que é 0 “Mar da Palha’.”?, constituindo por isso um impacte de elevada magnitude

na paisagem central do estuério.

L A Capita Symonds, seleccionada para estudar a solugdo em Tunel imerso, foi responsavel pelo projecto do
maior tunel imerso da Europa na ligacdo Copenhaga -Mamoé sob o mar Baltico. O Eng® Cancio Martins,
seleccionado para estudar a solucdo Ponte, dispensa apresentacéo.

2 |n: “ Estudo Integrado de Avaliac&o Preliminar da Terceira Travessia do Tejo no Corredor Chelas Barreiro, fase
I, Avaliagdo Estratégica’ - Consorcio WS-Atkins Portugal, Consultores e Projectistas Internacionais, Lda —
Coordenag&o Geral Eng. Maranha das Neves, Outubro de 2002
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Face a chegada da travessia ao Montijo quase no limite da Zona de Protec¢do Especia do
Estuario do Tejo (mas ainda dentro dessa ZPE), e a aplicabilidade da Directiva Habitats, a
solucdo em tunel imerso parece reunir melhores condicdes para cumprir as exigéncias em

matéria ambiental e em particular as que decorrem daguela directiva.

A estimativa do prego (2007) de construcdo da travessia neste alinhamento é semelhante
para as duas solugbes construtivas. O custo de qualquer destas solugdes seria sempre
substancialmente inferior (entre 30% a 40%) ao custo de construcéo da Ponte Chelas —

Barreiro.

REDE RODOVIARIA

O enquadramento do NAL na rede rodovidria e a sua andlise de impactes ndo pode ser

dissociada do contexto do desenvolvimento da propria AML.

i -..-;'H'm.\ A Os resultados obtidos pela
Nk _~ modelagdo de tréfego permitiram
= \"'\?h /{__,.-
.4 concluir que:
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do nucleo central da AML, a

necessidade de construcéo de

uma tercaira travessia

rodoviaria é clara, mesmo sem novo aeroporto

A locdizacdo do NAL na margem esquerda do rio Teo, a que podem ser atribuidas 45

000 viagens rodoviarias / dia na travessia (para 30 milhdes de Pax/ano no Aeroporto),
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equivalente a uma pista de circulagdo por sentido, € compativel com um sistema baseado

em trés travessias rodoviarias.

Em qualquer das configuracBes, os resultados obtidos em termos de tréfego sdo sempre
mai s equilibrados quando aterceiratravessiarodoviaria € construida em Algés-Trafaria do
gue quando ela é feita em Chelas-Barreiro. Isto porque se reduz significativamente o
tréfego da Ponte 25 de Abril, se conseguem niveis de servico de boa qualidade na ligacdo
Almada — Oeiras/Cascais, e ndo se desperdica a capacidade instalada na Ponte Vasco da

Gama reduzindo o seu tréfego para valores bastante baixos,

A localizacdo do NAL na Ota conduz a um agravamento significativo das condicbes de

acesso a Lisboa pelo corredor Norte, nomeadamente pela auto-estrada A1.

A OPERACIONALIDADE AERONAUTICA DO NAL NO CTA

Ainda que a amdlise efectuada seja sumaria, os dados meteoroldgicos e aeronauticos
disponiveis para ambas as localizagdes mostram que a localizagdo do NAL em CTA é

largamente mais favoravel do que a localizacdo na OTA:
N&o apresenta obstacul os orogréficos ou edificados significativos
Permite a operaca@o simultanea das duas pistas, expansiveis até quatro.

Maior compatibilidade operacional com restantes infra-estruturas aeronauticas,
nomeadamente com as restantes bases da Forca Aérea e com Portela numa fase de

transicdo

Melhores condicdes de visibilidade (menos nevoeiro)

ANALISE DIFERENCIAL ENERGETICA E AMBIENTAL

As principais conclusdes a retirar da andlise energética e ambiental sGo no sentido de uma

muito ligeira vantagem da localizagdo no CTA vs. Ota:

O consumo energético total previsto em transportes rodoviérios foi de 58 milhares de tep
em 2017 para a localizacdo Ota, sendo de 57,3 milhares de tep para a localizacdo CTA.

Estes valores passariam, em 2032, respectivamente, para 82 e 76,3 milhares de tep
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As emissdes de CO, previstas em transportes rodoviérios foram de 167 milhares de
toneladas em 2017 para a localizagdo Ota, sendo de 162 milhares de toneladas para a
localizacdo CTA. Estes valores passariam, em 2032, respectivamente, para 237 e 198
milhares de toneladas

Os dois cenarios aternativos para a 32 travessia rodoviéria do Tejo (Algés — Trafaria ou
Chelas - Barreiro) no caso da bcalizagdo do NAL ro CTA revelaram resultados muito

idénticos

Em termos de valorizacdo monetéria dos elementos estudados, a diferenca total de valores
entre os dois cenarios de localizacdo do NAL é bastante reduzida, atingindo os 0,8

milhdes de Euros por ano no ano de abertura, sendo 0 consumo energético responsavel

pela maior contribuicdo.

Outubro de 2007 a
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